Cin fren davul tireticisi tandem davul freni

Premium tandem davul fren sistemlerimizle essiz durma gici ve guvenilirligi yasaymn. Ticari ve agir
hizmet tipi uygulamalar icin tasarlanan frenlerimiz, en zorlu kosullar altinda saglam performans,
olaganiistii dayaniklilik ve tutarh giivenlik saglar.

Lider olarak Cin fren davul tureticisi, titiz kiiresel standartlar: karsilayan bilesenler iiretmek icin ileri
mithendisligi kati kalite kontroli ile birlestiriyoruz. Bizim sectiginde Cin Tandem Drum Freni, "optimal
151 dagilimi, azaltilmis asinma ve genisletilmis hizmet 6mri icin tasarlanmis hassas hazirlanmis
teknolojiye yatirim yapiyorsunuz. Bizimle ortak olun, en énemlisi Cin Tandem Davul Freni Ureticisi,
yilkksek hacimli kapasite, rekabetci deger ve operasyonlarinizi giivenli ve verimli bir sekilde hareket
ettirmek i¢in insa edilmis bir fren ¢ozeltisinin giivencesi i¢in. Aracinizin performansin yikseltin - kritik
fren bilesenlerinizi Cin'deki guvenilir bir liderden kaynaklayin.

Uriin spesifikasyonu

Model K8-018
Malzeme Bimetalik kompozit
Kabuk kalinlig1 5.5mm
Gri demir kalinhigi 13 mm
. |Cevresel bolim 1mm'nin gerilme mukavemeti 5060N
Fren yuzeyi — —
Cevresel Bolim 1mm Verim Glci 1402.5n
Uzama Evet
Cevresel Bolimiin Cekme Giicii 1mm Geleneksel Uzerinden Kaldirma |[1.11
Kabuk kalinligi 12.5mm
Cevresel bolum 1mm'nin gerilme mukavemeti 5000N
Flans kokil |Cevresel Bolim 1mm Verim Giicii 3187.5n
Uzama Evet
Cevresel Bolimiin Cekme Giicii 1mm Geleneksel Uzerinden Kaldirma ||1.157

Uriin resimleri




Uriin boyutu
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S: Tandem davul freni nedir?

C: Bir tandem davul freni, iki aym fren ayakkabisi ¢iftinin konsantrik olarak bir fren tamburunun icine
monte edildigi tek bir fren diizenegidir (tipik olarak arka aksta). Her cift kendi hidrolik tekerlek silindiri
(birincil ve ikincil) ile calistirilir, genellikle artan frenleme kuvveti veya farkh fonksiyonlar (servis freni ve
park freni) hizmet etmek icin birlikte ¢aligir.

S: Bir tandem davul freni nasil ¢alisir?

C: Ana silindirden hidrolik basing, her iki tekerlek silindirine ayni anda uygulanir. Birincil silindir, onde
gelen (6n) ayakkabilar tambura kars: disariya iter. Ikincil silindir, arka (arka) ayakkabilar disa dogru
iter. Tamburun donusii, kendinden enerji veren bir etki yaratir, ayakkabilar daha fazla gi¢ icin daha siki
kanalayan bir etki yaratir. Genellikle, bir set (genellikle ikincil) park freni mekanizmasina da baghdir.

S: Fren ayakkabilarini aks setlerinde degistirmek neden onemlidir?

C: Fren ayakkabilar1 her zaman ayni akstaki her iki tekerlegin de degistirilmelidir. Sadece bir tarafin
degistirilmesi, frenleme kuvvetinde bir dengesizlik yaratir, bu da frenleme, esit olmayan lastik asinmasi
ve potansiyel istikrarsizlik sirasinda tehlikeli aracin ¢ekilmesine yol agar.

S: Park freni tandem davul freni ile nasil entegre edilir?

C: Park fren kablosu genellikle dogrudan ikincil fren ayakkabi grubundaki kola baglanir. Park frenini
mekanik olarak uygulamak, ikincil ayakkabilar1 tambura kars: disa dogru zorlar ve tekerlegi kilitler. Bu
nedenle park freni sorunlar genellikle tambur fren tertibatinin kendisindeki sorunlara isaret eder.



S: Tandem davul frenleri hala modern otomobillerde mi kullaniliyor?

C: Gecmiste oldugundan daha az yaygin olsa da, evet. Oncelikle park frenini ve maliyet etkinligini
entegre etme kolayligi nedeniyle, birgok ekonomi otomobilinin, kamyonun ve SUV'larin arka aksinda sik
sik bulunurlar. On frenler, iistiin performans i¢in modern araglarda neredeyse evrensel olarak disk
frenlerdir.

S: Tandem davul frenlerinin dezavantajlar nelerdir?

A: Ana dezavantajlar sunlari icerir: Is1 dagilimi: Davul tuzagi 1s1 havalandirilmis disklerden daha fazla,
agir veya tekrarlanan fren altinda fren solmasina yol acar.

Islak Hava Performansi: Su girisi, siirtiinme ytzeyleri kurutuncaya kadar daha uzun durma mesafelerine
neden olabilir.

Karmasiklik: Disk kaliperlerinden daha hareketli pargalar (yaylar, kollar, ayarlayicilar) ve hizmet vermeyi
potansiyel olarak daha fazla dahil eder.

Kendi kendine ayarlama sorunlari: Kendi kendine yapiskanlar yapisabilir veya basarisiz olabilir, bu da
daha az fren performansina veya suruklemeye yol agabilir.

Daha yavas yanit: Genellikle disklere kiyasla biraz daha uzun pedal hareketi ve tepki suiresi sergiler.



