Optimieren China Hecktrommelbremsen HerstellerWir sind spezialisiert auf technische, robuste
Bremsdrehgerate, die speziell fur die strengen Anforderungen von Semi-Trailern entwickelt wurden.
Unsere Produkte werden aus hochgradigem Gusseisen geschmiedet, um eine aufSergewohnliche
Warmeableitung, Widerstand gegen Verzerrungen und eine verlangerte Lebensdauer bei schweren
Belastungen und haufigen Bremszyklen zu gewahrleisten.

Die Prazisionsherstellung garantiert einen perfekten Anpassung und einen zuverlassigen Betrieb, was
entscheidend fur die Aufrechterhaltung einer optimalen Bremswirkungsgrad und zur Verringerung der
kostspieligen Ausfallzeiten. Wir verstehen, dass die entscheidende Rolle zuverlassige hintere Drum -
Bremsen in der Flottensicherheit und den Betriebskosten spielen. Deshalb ist, warum, wie Sie vertrauen
China Hecktrommelbremsen LieferantWir bieten eine strenge Qualitatskontrolle an international
anerkannten Standards (wie TUV, ISO) und stellen sicher, dass jede Trommel strenge Leistungs- und
Sicherheits -Benchmarks entspricht.

Partner mit uns fiir unschlagbare Wert. Wir kombinieren iiberlegene Fertigungsexpertise mit
wettbewerbsfahigen Preisen und bieten die Haltbarkeit und Leistung, die Ihre Flotte ohne Kompromisse
benotigt. Wahlen Sie Vertrauen auf der Stralle. Wahlen Sie Premium China hintere Trommelbremsen
auf lange Sicht entwickelt. Kontaktieren Sie uns noch heute fiir Angebote und erleben Sie die
Unterschiedsqualitat.

Produktspezifikation

Modell K8-018

T
Schalendicke 5,5 mm
Graue Eisendicke 13mm
Zugfestigkeit des Umfangsabschnitts 1mm 5060n

Bremsflache |Ertragskraft des Umfangsabschnitts 1mm 1402.5n
Verlangerung Ja
Zugfesti.gkeit des Umfangsabschnitts 1mm heben iiber 111
konventionell ‘



https://www.sheetmetal-fabrication.com/de/products/China-Manufacturer-Rear-Drum-Brakes.html
https://www.sheetmetal-fabrication.com/de/products/China-Brake-Drum-Manufacturer-Tandem-Drum-Brake.html
https://www.sheetmetal-fabrication.com/de/products/Brake-Drum.htm

Schalendicke 12,5 mm
Zugfestigkeit des Umfangsabschnitts 1mm 5000n
Ertragskraft des Umfangsabschnitts 1mm 3187,5n
Flanschwurzel

Verlangerung Ja
Zugfestigkeit des Umfangsabschnitts 1mm heben uber

. 1.157
konventionell

Produktbilder




Produktdimension
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FAQ
F: Was ist eine Tandem -Trommelbremse?

A: Eine Tandem -Trommelbremse ist eine einzelne Bremsbaugruppe (typischerweise an der Hinterachse),
bei der zwei separate Paar Bremsschuhe in einer Bremstrommel konzentrisch montiert sind. Jedes Paar
wird von seinem eigenen Hydraulikradzylinder (primar und sekundar) betatigt und arbeitet haufig
zusammen, um eine erhohte Bremskraft zu erfillen oder verschiedene Funktionen zu erfiillen (Service -
Bremse und Feststellbremse).



F: Wie funktioniert eine Tandem -Trommelbremse?

A: Der hydraulische Druck aus dem Hauptzylinder wird gleichzeitig auf beide Radzylinder ausgeiibt. Der
Primarzylinder driickt die fiihrenden (vorderen) Schuhe nach aulen gegen die Trommel. Der sekundare
Zylinder schiebt die nachverkleideten (hinteren) Schuhe nach aulien. Die Drehung der Trommel fiithrt zu
einem selbstverstarkenden Effekt und keilt die Schuhe enger fir mehr Kraft. Oft ist ein Satz
(normalerweise der Sekundar) auch mit dem Feststellbremsmechanismus verbunden.

F: Warum ist es wichtig, Bremsschuhe in Achsensets zu ersetzen?

A: Bremsschuhe sollten immer gleichzeitig auf beiden Radern derselben Achse ersetzt werden. Das
Ersetzen von nur einer Seite schafft ein Ungleichgewicht in der Bremskraft, das dazu fihrt, dass ein
gefahrliches Fahrzeug beim Bremsen, beim ungleichmafigen Reifenverschleis und der potenziellen
Instabilitat gezogen wird.

F: Wie ist die Feststellbremse in eine Tandem -Trommelbremse integriert?

A: Das Feststellbremskabel verbindet normalerweise direkt mit dem Hebel der
Sekundarbremsschuhbaugruppe. Das Auftragen der Feststellbremse zwingt die Sekundarschuhe
mechanisch nach aullen gegen die Trommel und sperrt das Rad. Aus diesem Grund weisen die
Feststellbremsprobleme haufig auf Probleme innerhalb der Trommelbremsbaugruppe selbst hin.

F: Werden Tandem -Trommelbremsen immer noch fir moderne Autos verwendet?

A: Obwohl weniger verbreitet als in der Vergangenheit, ja. Sie sind immer noch haufig auf der
Hinterachse vieler Economy-Autos, Lastwagen und SUVs zu finden, hauptsachlich aufgrund der
Integration der Feststellbremse und der Kosteneffizienz. Vorderbremsen sind fast universell
Scheibenbremsen auf modernen Fahrzeugen fiir iiberlegene Leistung.

F: Was sind die Nachteile von Tandem -Trommelbremsen?

A: 7Zu den Hauptnachteilen gehoren: Warmeissipation: Trommeln Hitze mehr als beliiftete Scheiben, was
zu Bremsenverblassen unter schwerem oder wiederholtem Bremsen fiihrt.

Nasswetterleistung: Das Eindringen von Wasser kann zu langeren Stoppentfernungen fuhren, bis die
Reibung die Oberflachen trocknet.

Komplexitat: Mehr bewegende Teile (Quellen, Hebel, Verzeichnisse) als Scheibenbraten, die die Wartung
moglicherweise starker involviert.

Selbstanpassungsfragen: Selbstadjuster konnen kleben oder scheitern, was zu einer verringerten
Bremsleistung oder dem Ziehen fuhrt.

Langsamere Reaktion: Im Allgemeinen etwas langere Pedalreisen und Reaktionszeit im Vergleich zu
Discs aufweisen.



